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Obr. 1 na str. 1: Prubéh trati

Obr. 2: Nejndzornéjsim prikladem duleZitosti modernizace této trati je dnes jiZ nepouZivand stanice Chabarovice
pobliz Usti nad Labem. Nékteré dalsi stanice &i zastdvky, které se viak jesté pouZivaji, nevypadaji o moc lépe.



Uvod

Trat Usti nad Labem - Chomutov (resp. Kadafi-Prunéiov, dale jen trat 130) je bezesporu jednou
z nejdleZitéjsich trati v severnich Cechach. Spojuje ¢tyfi z péti nejvétdich mést Usteckého kraje, dale mnoho
mensich mést a vesnic, propojuje fadu jinych dalezitych trati a velké primyslové a energetické zavody. Z toho
prameni jeji velka vytizenost, a to jak osobnimi, tak i nakladnimi vlaky. Ve Spicce se v urcitych Usecich provoz
blizi své hranici a mnoho nékladnich vlakd, i kdyZz nejen kvili tomu, jezdi po jinych tratich, predevsim po
soubézné trati Usti nad Labem — Upofiny — Bilina.

Osobni doprava ma na trati 130 neodmyslitelny vyznam. Vzhledem k velikosti témér viech mést, kterymi trat
prochazi, a také absenci ¢i nizké kvalité autobusové dopravy voli mnoho lidi pro svou cestu pravé Zeleznici.
Obvykly interval osobnich vlakd je 60 minut, ve $pickach v rliznych Usecich dokonce 30 minut. Do toho je tfeba
zapocditat dvouhodinovy takt rychliké Praha — Usti n. L. — Cheb, ke kterym se ve $pi¢kach pridavaji i spésné
vlaky. Sice se celkova frekvence cestujicich nejspiS nevyrovna priméstské dopravé v okoli Prahy, nicméné uz jen
tato ¢isla hovofi o nesporném vyznamu této trati pro dopravu v celych severnich Cechach.

Vzhledem ktomu, 7e Ustecky kraj je spolu s Moravskoslezskym krajem nejprimyslovéj$im v celé CR, ani
nakladni dopravu bychom neméli opomijet. Elektrarny Prunéfov a Ledvice spolu s Upravnou uhli Komotany,
rGznymi uhelnymi doly (CSA, Komorany, Tudimice, Bilina atd.) a chemickymi zavody v ZaluZi u Mostu a v Usti
nad Labem mluvi za vSe. Do toho je tfeba zapocitat mnoho riznych zavodd, predevsim elektraren, nejen
v okoli, ale i ve stfednich a vychodnich Cechach. Za zminku stoji i doprava do Karlovarského kraje nebo z néj.
Nakladni vlaky naloZené vSim moznym, nejCastéji ale samozifejmé uhlim, jsou tedy naprosto béznym obrazkem
a v nejvytizenéjsich Usecich jich ¢asto projizdi i 10 za hodinu, ne-li vice.

To vse vytvari velmi lukrativni a ddleZitou trat, ktera vsak ma jeden velky hacek — je zaostala. Chatrajici nadrazi
a staré hlu¢né koleje jsou naprosto béznou soucasti trati 130. Podrobnéji se o tom zminim v sekci Popis trati a
soucasny stav, kde, podobné jako v predchazejici sekci Historie trati, podrobné predstavim celou trat. Nasleduji
kapitoly shrnujici mé vlastni napady, jak celou trat i se vSemi prvky zmodernizovat, aby postupem ¢asu vznikla
trat srovnatelna s koridory, pficemz diraz budu klast zejména na rekonstrukci stanic a zastavek. Pravé nadrazi
jsou totiz témi hlavnimi misty na trati, kterych si bézni lidé vSimaji nejvice. Zaméfim se i na moznosti nového
jizdniho radu, coz je spise samostatna kapitola, jelikoZ je mozné ji realizovat i bez modernizace. Tato prace se
pfili§ nezabyva financovanim projektu a podobné, jde spiSe o stavebni a dopravni ¢ast. Mnou navrzené projekty
pochopitelné nemuseji byt jednoznacné nejvhodnéjsi a nejlepsi. Jde spiSe o souhrn napadd nezicastnéného
pozorovatele, ktery ji uz mnohokrat projel, navstivil vSechny stanice a zastavky, a dobfe ji tedy zna.

Historie trati

Prvni Usek byl dokon&en v roce 1858, vedl z Usti nad Labem pies Trmice do Teplic a vlastnila jej spole¢nost
Ustecko-teplickd draha. Tato trat slouzila hlavné k prepravé uhli z Teplicka do Usteckého pfistavu. Béhem
dalSich 12 let se postupné prodluzovala, az roku 1870 dosahla Chomutova. Na zacatku 60. let minulého stoleti
se zacalo s elektrifikaci a ¢etnymi prelozkami. Jiz v roce 1963 byl elektrifikovan cely Usek Usti nad Labem —
Trebusice, avsak nékteré tyto useky musely byt nasledné preloZeny kvili rozmachu tézby uhli. A tak byl v roce
1968 otevien Usek Oldfichov u Duchcova — Bilina, ktery umoznil vést mnoho vlakll pres Teplice namisto
dosavadnich Upofin, na néj? navazal roku 1979 Gsek na nové oteviené mostecké nadraZi. V této dobé vzniklo
téZ nové nadrazi v Biliné. Od roku 1982 vlaky jezdi i po novém tseku Usti nad Labem zapad — Bohosudov, jeni
nahradil starou trat pfes Trmice. Zanikla tim stanice Chabafovice staré nadrazi a byla nahrazena dnesni
liduprazdnou stanici Chabarovice. VSechny zminéné useky byly i elektrifikovany. Béhem 80. let probihaly
rozsahlé prelozky trati v Chomutové a okoli, predevsim smérem na Most, a vznikl téZ tzv. Ervénicky koridor
(Most — Chomutov). Ten byl elektrifikovan v roce 1989 spolu s chomutovskym Zelezni¢nim uzlem a o rok
pozdéji nasledoval téz Usek do Kadané, dnesni stanice Kadan-Prunérov.



Popis trati a soucasny stav

Trat 130 je v celé délce elektrifikovana a az na jednu vyjimku (bude zminéna niZze) dvoukolejna. Prvni tratova
kolej (TK) vede do Usti n. L., druha TK naopak vede pfes Chomutov a7 do Chebu. Podle jizdniho ¥adu trat zadina
stanici Usti nad Labem hlavni nadrazi. Na ni bez mezistani¢niho Useku navazuje stanice Usti nad Labem zapad.
Ta je na celé trati nejrozsahlejsi, byt cestujici vyuZivaji pouze 5 koleji. Stanice pokracuje jesté cca 2 km
zapadnim smérem a v téchto mistech se od ni oddéluje paralelni trat 131, vedouci pies Upofiny do Biliny.
Nasleduje nejrychlejsi dsek (120 km/h) do liduprazdnych Chabafovic, po nichz pfichazi na fadu Bohosudov, co?
je pomérné mald stanice s droviiovymi prechody. V ndasledujicim useku je 2. TK po modernizaci a také se zde
nachdzi zastavka Probostov. Ta je zndma rozdilnosti obou nastupist. Usek konéi stanici Teplice v Cechéch.

Z této stanice vychazi kratky Usek, ktery konéi je$té na uzemi Teplic, a to stanici Retenice. Zde se oddéluje trat
097 do Radejéina (dfive do Lovosic, ale tento Usek padl za obét povodnim v roce 2013) a v okoli se nachazi
nékolik zadvodu, napojenych na trat 130 vleCkami. Opét z této stanice vychazi dalsi kratky usek bez zastavek,
ktery je ukonlen stanici Oldfichov u Duchcova. Po ném vlaky zastavuji na zastdvce Duchcov na
okraji stejnojmenného mésta. Je umisténa v dlouhém mezistaniénim Useku spolu se zastdvkami Zelénky a
Chotéjovice. Usek je ukonéen stanici Bilina, kde se napojuje jiz zminéna trat 131, a to promyslenym zp(isobem,
kdy ani jedna z jejich tratovych koleji nekFizi ve stanici hlavni koleje, jez nélezi trati 130.

Zaroven zde zacina trojkolejny Usek, ktery vede do Odbocky Ceské Zlatniky. Prochazi pres zastavky Bilina
kyselka a Zelenice nad Bilinou. V Odboéce Ceské Zlatniky se oddéluje kratka spojka do stanice Obrnice, kterd
dnes jiz slouZi jen nakladnim vlakiim. Tratové koleje nasi trati se v téchto mistech od sebe vzdaluji, aby mezi
nimi mohla existovat zminénd spojka. Poté pfichazi na Fadu Most. Je uzlem pro mnoho trati, a sice 113, 123 a
126 (vSechny vedou spolecné z Obrnic) a 135.

Déle trat vede v kratkém soubé&hu s meziméstskou tramvajovou rychlodrahou Most — Litvinov. Do pfednadrazi
stanice Trebusice je zausténa spojka z Mostu nového nadrazi a po prednadrazi jiz nasleduje stanice Trebusice.
Pro celou tuto oblast je typickd Upravna uhli Komorany a nékolik velkych stanic pro dilni vlaky. Z Trebusic trat
pokracuje po tzv. Ervénickém koridoru pomérné rovnymi Useky, na nichZ se nachazi i liduprazdna stanice
Kyjice. Prakticky vidy se zde nachazi pouze vypravéi a osobni vlaky tu témér nestavi. Trat odsud pokraduje po
viaduktu nad Kyjickou retencni nadrzi. Koleje na ném prosly v uplynulych letech modernizaci. Po dalSich

rovnych Usecich nasleduje zastavka Jirkov zastavka.

Trat poté prochazi Odboékou Dolni Rybnik, kde se oddéluje trat 133 od lJirkova, dile chomutovskym
zooparkem, ktery je jednim z nejvétsSich ve stfedni Evropé, poté odvaziné primo vedle Kamencového jezera, a
dale zastavkou Chomutov mésto. Hned za ni se oddéluje spojka do stanice Chomutov sefad'ovaci nadrazi a trat
130 vede pres mésto do stanice Chomutov. Do aredlu této stanice patfi i depo, jehoZz dvé rotundy dnes patti
Narodnimu technickému muzeu, které zde schrafiuje mnoho rlGznych lokomotiv, voz( a dalsi techniky.
Chomutov je uzlem pro traté 124 (Luzna u Rakovnika), 133 (Jirkov) a 137 (Vejprty).

Trat 130 podle JR nové pokracuje pies Odbocku Dubina, kde se kni pripojuje neelektrifikovana spojka
z Drouzkovic, a dale pres zastavku Malkov. Pozornost této prace konci stanici Kadan-Prunéfov. Jde o stanici
vyuZivanou zejména pfestupujicimi cestujicimi. Oficidlné trat 130 pokracuje do Klasterce nad Ohfi a jako tzv.
Podkru$nohorska magistrala az do Chebu, ale dal$im stanicim a Gsekiim jsem se jiz nevénoval, nebot nevyZaduiji
modernizaci zdaleka tolik jako trat, kterou jsme si nyni podrobné prosli.

Rekonstrukce stanic a zastavek

Na trati Usti nad Labem hl. n. — Kadan-Prunéfov se nachazi celkem 13 stanic a 9 zastavek, pokud nepo&itam ty
stanice, které neslouzi cestujicim. Pro vSechny tyto stanice a zastavky plati, Ze by méla byt zrekonstruovana i
postavena nastupisté tak, aby byla 550 mm vysoko nad temenem kolejnice, aby zde byly pfitomny varovné



Zluté pruhy a hmatatelnd upozornéni pro nevidomé a aby zde vsichni cestujici nasli nezbytné zazemi, tedy
lavicky, pristfesky, osvétleni a hlaseni, ve vétSich stanicich i informacni tabule. Dale by mély byt ve vSech
stanicich modernizovany hlavni koleje, nejlépe i nejblizsi predjizdné koleje, ale Uplné nejidealnéji vsechny
stani¢ni koleje (SK; zaleZi ovsem na finan¢ni narocnosti a rozsahu stanice). Zhlavi téchto stanic by méla byt
vybavena sStihlymi vyhybkami na spojkach hlavnich koleji s predjizdnymi kolejemi a také na spojkach hlavnich
koleji mezi sebou. Rychlost jizdy obloukem na nich nemusi byt nutné nejvyssi, ale aby vlaky nemusely pfilis
zpomalovat a ndsledné pfili$ zrychlovat, minimum by mélo ¢init 60 km/h.

Obrazky, na kterych neni kompas, jsou orientovany podle svétovych stran, pfiCemzZ na vsech smér vlevo vede
do Kadané-Prunéfova, zatimco smér vpravo do Usti nad Labem. U vech obrazkii plati nasledujici legenda:

e modré cary = hlavni koleje

e fialové cary = nové koleje

e Cervené cary = noveé vznikla ¢i presunuta nastupisté
e zelené Cary = nové pfistupové cesty

e zeleny ctverec = vytah

Usti nad Labem hlavni nadrazi

Na hlavnim dsteckém nadrazi snad neni nic podstatného ke zlepSovani. V uplynulych 10 letech probihala
rozsahla modernizace celé stanice. Snad jediné, co by se zde dalo vytknout, je absence spojky 3. SK s kolejemi
smérem na zapadni nadrazi. Béhem rekonstrukce byla z Uspornych divodd odstranéna, ale nebyla jiz
obnovena, coZ znevyhodnuje vlaky jedouci od Chomutova na Prahu ¢i naopak. Rychliky zde tedy obcas pri
zpozdéni museji na sebe ¢ekat a problémy se tykaji i dalSich vlak(. Spojka by tedy usnadnila Zivoty cestujicim.

Usti nad Labem zapad

Jde zifejmé o nejslozitéjsi ptipad celé nasi trati. V ¢asti pro cestujici naprosto nevyhovuji droviiové prechody a
nizké Uzké perony, nebot cestu ¢asto zatarasi projizdéjici ¢i stojici vlaky a pfinasi to samoztfejmé i rizika. 1. aZ 3.
kolej od budovy vyuzivaji vlaky Cisté pro traté 130 a 131, a tedy se zde, s pfihlédnutim na vySe uvedené
,hormy“ pro vSechny stanice, nabizi moznost vybudovani nového ostrovniho nastupisté na misté soucasné 2.
koleje od budovy. 4. a 5. kolej od budovy se pouZivaji pfevainé pro vlaky jedouci po trati 072. | zde muze
vzniknout nové ostrovni nastupisté a stavajici 6. kolej od budovy se bude vyuzivat jako dnesni 5. kolej. Obé
nova nastupisté budou napojena na stavajici podchod, ktery bude revitalizovan a bude do néj umoznén
bezbariérovy pristup pomoci vytahu. To vse si vyZada také pomérné rozsahlé Gpravy kolejisté.

-
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Obr. 3: Novd ndstupisté a jejich napojeni na stdvajici podchod podle mych predstav

Chabarovice

Potencial této stanice je prinejmensim sporny. Od roku 2008 zde jiz nic nezastavuje a o dva roky pozdéji byla
stanice vymazana zjizdniho radu. V pfimém sousedstvi se nenachazi zadnd obytnd zastavba, pouze nékolik



zavodd, a nejbliZéi obce, Chabafovice a Pfestanov, jsou opodal. Neni proto divu, 7e pro dopravu do Usti nad
Labem lidé radéji volili autobusy, které projizdéji centry obou obci. Pokud ale nékdo chce jet na druhou stranu
nez do Usti, napf. do Teplic & dal, musi zajet opaénym smérem na zapadni, ne-li na hlavni nadraii a pak jet
vlakem opacénym smérem kolem své obce. A to je podle mého nazoru hlavni divod, pro¢ by tato stanice
neméla byt prehlizena.

U vétsSiny budov je vzhledem k jejich stavu zifejmé, Ze si zaslouZi demolici. Zachovat by se méla pouze budova
slouzici jako stanovisté vypravdich. Jeji pfizemi bude slouZit jako mala hala. O stavu nastupist vypovida obrazek
2 pod obsahem a nasledujici obrazek znazortiuje polohu novych naklonénych chodnikd a novych nastupist.

naklonéné chodniky \
\

. 2utobusova:
zastavka

2%

Obr. 4: Mirny posun ndstupist a vznik naklonénych chodniki vychdzejicich z podchodu

Pfednddrazni prostor je cca 400 m daleko od silnice, po niz projizdéji autobusové linky, jez zaroven prochazeji
Pfestanovem a Chabarovicemi. Proto by bylo vice neZ vhodné prosadit zajizdéni autobusovych spoj(,
navazujicich na vlakové spoje, k nadrazi a vybudovani zastavky. V prostoru se autobusy mohou otacet a také je
zde mnoho mista pro mensi parkovisté. Vlaky zde kvili nizké vytiZzenosti ani nemuseji stavét vzdy, ale jen na
znameni. V ptipadé nezastaveni nevznikne pfilis velkd ¢asova ztrata. Soupravy jiného typu nez RegioPanter by
pochopitelné musely zastavovat vZdy (vice o problematice spojli a vozidel viz Novy model dopravy).

Bohosudov

Bohosudov je dalsi ze Ctyf stanic, které maji Uroviiové prechody vedouci pres hlavni stani¢ni koleje. Toto
nadrazi, které je de facto soucasti Krupky, se ale lisi od ostatnich tim, Ze ma vypravni budovu pomérné daleko
od hlavnich koleji. To umoZiiuje zamyslet se zde nad modelem znamym predevsim z trati Havlickiiv Brod —
Brno, kde jsou vSechny stanice feseny tak, Ze hlavni koleje prochazeji celou dobu (s vyjimkou dvou zastavek)
tésné vedle sebe a vedle nich je ve stanicich vidy jedno ostrovni nastupisté. Mym vlastnim mérenim vyslo
najevo, Ze se zaplnénim prostoru mezi budovou a kolejistém novou 4. SK by zde opravdu Slo takové reseni
uplatnit. Leckdo by mohl namitnout, Ze budovani dvou ostrovnich nastupist je zde zbyte¢né, ale je tfeba byt
pfipraven na vSechno, tedy na mimoradnost ¢i vyluku na trati (narazim tim na vlastni zkuSenost, kdy kvdali
poruse u Usti n. L. v ranni $picce se tato stanice zaplnila mnoha vlaky).



Obr. 5: Provedeni podchodu a jeho napojeni na novd ostrovni ndstupisté

Probostov

Ndastupisté smérem na Chomutov je od roku 2008 spolu s 2. TK modernizované, zatimco ndstupisté pro cestujici
jedouci do Usti n. L. je staré a nepfijemné na pohled i na pobyt. Misto lavi¢ek jsou zde nepouzitelné ocelové
konstrukce bez sedacich ploch a pfistfesek je jen pro otrlé. Nicméné nesmime zapominat, Ze koncem roku 2014
bylo celé toto nastupisté vyvyseno na 550 mm, coZ sice vyrazné usnadnilo nastup do RegioPanter(i, dokonce se
na Casti nastupni hrany objevily i nové panely, ale k pohodli cestujicich to nestaci. Opravdu moderni nastupisté
by kromé vysky mélo splfiovat béiné parametry nastupist znamych z koridord, tedy Zluty varovny pas a
ochranné prvky pro nevidomé, o kvalitnim pristfesku a lavickach nemluvé. Na opraveném nastupisti podle mé
chybi snad jen mensi pristreSek mimo budovu (ktera pochopitelné neni vzdy oteviend) a vice lavicek.

Teplice v Cechach

Hlavni teplické nadrazi je sice vybaveno modernim ostrovnim nastupistém, nadrazni budova je ale zcela jiny
pfipad. Podobné jako mnoho ceskych stanic i toto nadrazi trpi ,problémem zbytecné velké budovy”. Horsi vsak
je stav prvniho ndstupisté, které je soucasti stavby, a hlavné fasady. Ta je znacné opryskand a na Clovéka
projizdéjiciho Teplicemi nedéla dobry dojem. MUj ndvrh na jeji opravu je tedy nejspis zfejmy. Hala neni ve
Spatném stavu, ale i zde by se nasly véci, které bych mohl vytknout, jako jsou tézko otviratelné vstupni dvere.
Urcité by nebylo od véci nahradit je automatickymi dvefmi posuvnymi. Prvni nastupisté je ve stejném stavu
jako budova a i kdyz vypada historicky, modernizaci a s tim spojené vyvyseni na 550 mm si jisté zaslouzi.

Retenice

| zde jsou pouze Uroviiové prechody. Tentokrat ale neni mezi hlavnimi kolejemi a budovou dostatek prostoru
k uplatnéni stejného modelu jako v Bohosudové. Hlavnimi kolejemi jsou zde 3. a 4. kolej od budovy. Proto by
zde bylo vyhodnéjsi nahrazeni 3. koleje ostrovnim nastupistém. Zhlavi budou upravena tak, aby bylo mozno po
2. koleji projizdét tratovou rychlosti, tedy aby zde byly oblouky s dostate¢né velkym polomérem. Nadchod by
mél byt vzdusny, nebot je zde v |été pfiSerné horko a dusno, a jeho rekonstrukci znazorriuje obrazek. Uréitou
opravou pochopitelné projde i budova, k éemuz patfi i zprovoznéni momentdlné zaviené cekarny, a také (prvni)
nastupisté, které bude slouzit prevazné vlakim pro trat 097 (Teplice v €. — Upofiny — Radejéin).

Obr. 6: Nové ostrovni ndstupisté a jeho napojeni na stavajici nadchod



Oldrichov u Duchcova

Mame tu Cest s dalsi, v mnoha smérech specifickou, stanici. Prvotnim predpokladem je zprovoznéni haly pro
cestujici. Neni to mnoho priace, jelikoz je jiz modernizovana, ale dosud nebyla zpfistupnéna vefejnosti. 1. a 2.
kolej od budovy mohou pfileZitostné slouzit dale, a to hlavné ob¢asnym koncicim vlakiim pro trat 134 (Teplice
v €. — Litvinov). Ur¢ité neni nutno spojovat je s okolim podchodem, &mz &inim jedinou vyjimku v rdmci svého
projektu. Ovsem predpoklady jako vyska 550 mm, lavicky a pristiesek stdle plati. Podchod by, stejné jako
podchody ve vSech ostatnich stanicich, mél byt zpfistupnén vSem lidem, ne pouze lidem, ktefi nemaji problém
se schody. V této stanici uZ je ale lepsi pouZit vytah, aby vstup do podchodu nebyl nékde stranou od budovy.
Schody zde tedy mohou zlstat. TotéZ bude provedeno i na tfetim nastupisti. Na strané blize k bilinskému zhlavi
bude horni stanice vytahu, na opacné strané budou Ustit na nastupisté schody. Staré zastfeseni by jisté kvili
svému nevabnému vzhledu, Spatnému stavu a zbytecnosti mélo byt demontovano a nahrazeno novym,
mensim. V této stanici existuje moznost prajezdu tratovou rychlosti po dvou kolejich v kazdém sméru, coz je
bezesporu dobra vlastnost. Odpada tedy nutnost instalace stihlych vyhybek.

Duchcov

Zastavka na okraji méstecka Duchcov se pravidelné dostava na riizné seznamy nejosklivéjsich nadrazi v CR. Neni
se ¢emu divit. Nicméné neni zdaleka tak strasnym pripadem jako nékolik jinych stanic a zastdvek na trati 130.
Co se tyce zastavky Duchcov, ma pomérné dobré predpoklady pro zavedeni bezbariérového pfistupu. Schody
pred vstupem do vypravni budovy lze pomérné snadno nahradit naklonénou rovinou ¢i je jen doplnit o rampu.
Schodisté spojujici podchod s nastupistém budou nahrazena vidy jednim naklonénym chodnikem na misté
stdvajiciho zastfesSeni. To bude nahrazeno novym na jiném misté a samotna nastupisté se tak nemuseji nikam
presouvat.

novy bezhariérevy pfistu
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Obr. 7: ProdlouZeni vstupt do podchodu

Zelénky, Choté&jovice

Tyto dvé zastavky davam do jedné Casti proto, Ze jsou si velmi podobné. Obé jiz maji vyfesen bezbariérovy
pfistup, na cesté k jejich nastupistim neni ani jeden schod. Staré betonové pfristiesky, do kterych nékteri viezou
leda za bourky, by vSak mély byt nahrazeny novymi. Dale jsou mé predstavy stejné jako u ostatnich stanic a
zastavek: vyska 550 mm nad temenem kolejnice, varovné prvky, lavicky a dalSi samozrejmosti.

Bilina

Podobné jako Duchcov, i Bilina se pravideln& ocitd mezi karedymi nadrazimi v CR. Funkcionalistickd budova,
stejné jako mnoho dalsich, potfebuje rekonstrukci. Zlepsit by se mél i pristup z budovy do podchodu, tedy
nahrazeni schodl a strmé rampy delSim naklonénym chodnikem. Dalsi navrhované upravy, jez zahrnuji
zejména presunuti nastupist, znazorfiuje obrazek. Podminkou pro tyto Upravy je demontaz nepouzivanych
sluzebnich vytah(, jeZ jsou na obrazku také vidét.
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Obr. 8: Presun ostrovnich ndstupist z divodu delsich vstup( do podchodu

Z dopravniho a technologického hlediska je tato stanice velmi dobie vyfe$ena. Tratové koleje trati 131 (Usti n.
L. — Upofiny - Bilina) se na nadrazi napojuji tak, 7e 2. TK vede pod trati 130 mimotrovriové a obé koleje potom
vystoupaji k nadraZi. Nedochazi tak ke kolizim vlakovych cest napf. pfi soubézném prijezdu osobniho vlaku
z Usti n. L. pres Upofiny a rychliku z Prahy pfes Usti n. L. a Teplice. Na opa¢ném zhlavi pak zadina trojkolejny
usek. A jak jsem jiz zminil v ivodu této sekce, a plati to pro vSechny stanice, vyrazné by pomohla vyména
soucasnych vyhybek za $tihlé, pro rychlost v oblouku alespori 60 km/h.

Bilina kyselka

Jde o jednu ze dvou zastavek na trojkolejném Useku nasi trati. NastupiSté jsou pochopitelné pouze u 1. a 2.
tratové koleje. Jejich soucasny stav je, jak se da predpokladat, velmi bidny. Nejsou zde Zadné lavicky a
pristfesek na nastupisti u 1. TK je plny odpadkd. Modernizace by tedy méla vnést do této zastavky klasické
standardy jako u vSech ostatnich zastavek.

Zelenice nad Bilinou

Za normalnich okolnosti bych tuto zastavku fadil do stejné Casti jako predchazejici zastavku Bilina kyselka.
Nastupisté totiz potrebuji rekonstrukci v podobném duchu. JenZe Zelenice maji pomérné ojedinély problém,
kterym je nadchod nad zastdvkou. V minulosti byl kvili schodim chybéjicim v nékolikametrové vysce
nepouZzitelny. To je sice dnes jiz minulosti, ale feseni celé lavky zplsobuje, Ze i tak na néj lidé obvykle nevkroci a
radéji prechazeji koleje. Obé jeho schodisté totiz mifi na opacnou stranu, neZ jsou nastupisté. A obecné
nadchody i podchody maji nevyhodu v tom, Ze prodluZuji ch(zi lidi a vétSinou se na né nedostanou imobilni lidé
¢i maminky s kocarkem. Podle mého nazoru by tento problém nejlépe vyreSilo zfizeni pfejezdu na misté
stdvajiciho nadchodu. Sice by se jednalo o feSeni, které by i po realizaci stalo penize, ale bezpecnost je na
prvnim misté, na to by se nemélo zapominat pti mnoha dalSich projektech.

Most

Na nadrazi na okraji prestéhovaného mésta pod Hnévinem od zafi do listopadu 2014 probihala rekonstrukce,
kdy byly vyménény desky na hrandch nastupist a pfistfesky ziskaly pavabnéjsi vzhled. Nesdhlo se vsak na
stfedovy pds 3. a 4. nastupisté (2. nastupisté ma asfaltovy povrch, takZe zde nedoslo k Zzadné zméné povrchu)
ani na vstupy do dvou podchodd. | vyska nastupist je stale stejnd a nepfibliZila se k obvyklym 550 mm. Kromé
této podstatné Upravy a vétSiho objemu praci na povrsich viech néastupist by si vSak nadrazi zaslouzilo jeden
zcela novy prvek, kterym je nadchod.

Je sice pravda, Ze soucasné nadrazi ma dva podchody, ale vzhledem k umisténi haly vysoko nad kolejistém musi
lidé jit 2 patra dol a pak 1 patro nahoru, nehledé na to, Ze bezbariérovy pfistup je mozny jediné pres koleje.
V opacném sméru je vyslap do haly samoziejmé horsi. Tento problém by vyresila stavba nadchodu, ktery bude
vychdzet z haly v misté soucasného vstupu do hlavniho podchodu, povede nad kolejistém ve stejné vysce jako
hala a na kazdé ndstupisté povede jedno schodisté a jeden vytah. Tim se znacné snizi pocet schodl, které
Clovék musi zdolat, a také se zajisti bezpecny bezbariérovy pfistup. Nadchod muZe kondéit na druhé strané
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kolejisté ve Ctvrti Rudolice, ¢imZ usnadni mistnim lidem pristup jak na nadrazi, tak i do zbytku mésta. Zde uz
postaci misto vytahd a schodd naklonény chodnik, nebot zastavba leZi bokem. Staré podchody budou
znepfistupnény, aby se razantné zvysila plocha nastupist, a strochou nadsazky mohou ve vzdalengjsi
budoucnosti poslouzit jako basta pro fantasty milujici tajné podzemni chodby.

Trebusice

Nyni se dostavdme na jedno z nejhorsich, méné zndmych nadrazi na trati 130. Nachazi se v tésném sousedstvi
Upravny uhli Komotany a ve $picce je vyuZivano nékolika zaméstnanci. Budova je v katastrofalnim stavu a nelze
predpokladat, Ze nékdo odpovi na mozZnost pronajmuti (nepfehanim, doopravdy zde visi nabidka). Pokud se
opravdu nenajde nékdo, kdo by chtél s budovou udélat néco jiného, nez ji srovnat se zemi, méla by byt
zbourana. Nahradu vzhledem k nevelké vytizenosti stanice nepotfebuje. Podobné odpudivé je i nastupisté a
zejména podchod. Pokud se podafi investovat penize i do této opomijené stanice a také zajistit bezbariérovy
pfistup na nastupisté (ktery je zde bohuzel obtizné realizovatelny, jelikoz na naklonény chodnik neni misto a
stavba vytahu by se nejspiS nevyplatila), mohlo by tudy zacit prochazet mnohem vice lidi. Opét zde, jako
v pfipadé Chabarovic, staci, aby osobni vlaky zastavovaly na znameni.

Kyjice

Zatimco u Chabarovic by se dalo diskutovat o tom, jestli zdejSi nddrazi ma vibec vyznam, u Kyjic je to pomérné
jednoznacné. V okoli se totiz nenachazi nic, kam by jezdilo vice lidi, a nékolik osobnich vlak( tu zastavuje
vlastné jen kvlli zaméstnanclim drahy. Proto by podle mé bylo vyhodné presunout fizeni stanice do
Chomutova, eventudlné do Mostu, a vyhledové spolu s celou trati 130 do CDP Praha. Sou¢asna mald budova
pro zaméstnance zde muZe existovat i dale pro pfipad mimoradnosti, podobné jako v Drouzkovicich. Okolni
budovy jsou dnes jiz zcela k nicemu, proto by mély jit k zemi. S tim souvisi i moznost Upravy cyklostezky, ktera
tudy prochazi, aby cyklisté nemuseli projizdét v malé mezere mezi zavorou a betonovou zdbranou. Elegantnéjsi
by bylo vztyceni patnik(, které zabrani vjezdu autlim, ale zaroven budou pomérné pohodiné pro cyklisty.

Ale zpét ke stanici. Pfi vystéhovani nadrainiho personalu by i nastupisté ztratilo vyznam, a tak by bylo vhodné
jej zcela zbourat a na jeho misto poloZit novou kolej, ktera se stane hlavni koleji pro smér Most (tedy 1. stani¢ni
koleji). Kazdd vyhybna je vsak cennd, proto by tato stanice méla byt zachovana pro pfipad predjizdéni Ci
mimoradnosti. V soucasnosti jsou totiz predjizdné koleje pomérné Casto vyuZivany k predjizdéni nakladnich
vlakd osobnimi vlaky, ale i k dlouhodobéjsimu odstavovani nakladnich voza.

Jirkov zastavka

Tato zastavka (nepocitam stanice) je bezkonkurencné nejhorsi na nasi trati. Prdzdnou halu se zavienym WC a
drevotriskovymi deskami misto oken doplnuji nastupisté s polorozpadlymi pristfesky, propadlym asfaltem a
zavienou ¢ekarnou. Proto i zde bych rad uplatnil stejné standardy jako u predchozich zastdvek, véetné zajisténi
bezbariérového pristupu pomoci vytahl. Zvlastni kapitolou je zde predndadrazni prostor. Ten by mél byt
doplnén o autobusovy terminal zajistujici zejména spojeni s Jirkovem, Otvicemi i chomutovskym péasem sidlist,
ale také muze slouZit jako zastavka pro projizdéjici linkové autobusy. Linkovému vedeni i celému terminalu se
podrobné&ji vénuje muj jiny projekt. Soucasna zastavka, kterou tvofi pouze oznacnik, totiz zdaleka nevyhovuje
potfebdam cestujicich, stejné jako spojeni Zeleznic¢ni zastavky s okolim.

Chomutov meésto

Na rozdil od jinych mést, v Chomutové ma zastavka podobné dileZity vyznam jako ,hlavni nadraZi“. Proto by
bylo dobré zaméFit se podrobnéji i na ni. Budové by se hodily spiSe diléi Upravy, nebot v nedavné dobé prosla
vymeénou vsech oken a dvefi, stejné jako cekarna na 1. nastupisti (1. TK), jeZ je jeji soucasti. Naopak by méla byt
vylepSena a zprovoznéna ¢ekdrna na 2. nastupisti. Aby nebylo nutné presouvat obé nastupisté zbytecné daleko
na misto stromd, mély by soucasna schodisté doplnit vytahy. Zastfeseni pravdépodobné demolici nepotrebuje,
spiSe novy natér. A samoziejmosti je modernizace nastupist samotnych, zejména zvyseni na 550 mm.
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Chomutov

Kolejisté chomutovského nadrazi proslo na podzim roku 2013 modernizaci. Vznikly nové perony mezi kolejemi,
pfistup do vlak(l se vsak pfilis nezlepsil, naopak zde neni pfili§ mista a pouZiti Stérku prakticky znemoznilo
pohyb imobilnich cestujicich, ko¢arkl ¢i kufrd. Podle mé by zde prospéla vystavba ostrovnich nastupist. 3. a 4.
kolej od budovy jsou nyni hlavnimi kolejemi, neni zde tedy, podobné jako v Retenicich, pfili§ mista pro vystavbu
ostrovniho nastupiété mezi budovou a 3. koleji. Re$enim je tedy vystavba ostrovniho néstupiité na misté
soucasné 4. koleje. Zhlavi proto budou muset projit Upravami, aby bylo mozno projet po 5. koleji tratovou
rychlosti a nezpomalovat.

Dale by vzhledem k nutnosti odstavovani souprav mélo vzniknout dalsi nastupisté. Mista je hodné, cestujici tu
vyuzivaji prvnich 8. koleji, takZze nové nastupisté mlize vzniknout na misté soucasné 7. koleje od budovy. Nové
nastupisté navic bude plné vyhovovat mnou navrzenému modelu dopravy, k némuz se ale jesté dostanu.
Spojeni nastupist s budovou bude zajisténo podchodem, z néjz na kazdé nastupisté povede vidy jedno
schodisté a vytah. Prvni a druha kolej budou pro zvyseni kapacity propojeny dvéma spojkami ve tvaru X
priblizné uprostied prvniho nastupisté a zaroven by toto nastupisté mohlo byt prodlouZzeno na misto souc¢asné
7. SK, aby tu v pfipadé nutnosti mohly zastavovat i rychliky.

Moznost lepsiho spojeni se zbytkem mésta nabizi i nadchod. Ten soucasny je v dezoldtnim stavu, proto by mél
byt nahrazen novym, ktery povede nad nadrazim rovné, budou z néj vybihat schodisté na 1. a 2. nastupisté a
nové preklene i protéjsi stanici Chomutov sefad'ovaci nadrazi, aby doslo ke spojeni s jizni ¢asti Chomutova.
Soucasné feSeni chlze pres prejezd, ktery je 500 m daleko, totiz nuti mnoho lidi chodit pfes koleje.
Bezbariérovy pfistup neni nutny, nebot jde pouze o doplnék a na vSechna mista se lze dostat jinymi cestami.
Naklonéné chodniky by navic byly nedmérné dlouhé, o ¢emi zejména na severnim konci nadchodu nelze
uvaZovat.

"~ podchod

o
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Obr. 9: Nové reseni chomutovského nadrazi

Malkov

Zastavka na okraji stejnojmenné vesnice plsobi opusténym dojmem. Neni se ¢emu divit, kdyZ v centrech obci
Malkov a Zelena zastavuji autobusy. Zhruba pfed dvéma lety navic byla srovnana se zemi opusténa budova na
nastupisti u 2. TK a byla nahrazena novym pristfeskem. | presto se zde cestujici najdou a neni jich tak malo, jak
by se mohlo zdat. Modernizaci zde usnadni moznost zbourat velkou &ast nastupist, jelikoz uz zde zastavuji
pouze kratké soupravy typu RegioShark a Regionova. MUj dopravni model vSak pocita se zastavovanim
RegioPanter(l a nelze vyloucit ani pfileZitostné nasazeni delSich souprav. Délka 100 m by tedy méla byt
optimalni a zadrovenn dava moznost zkratit soucasna nastupisté na méné neZ polovinu. Na nastupisti smér
Chomutov se stdle nachazi stary nevabny pristresek, ktery by mél byt bud opraven a doplnén o lavicky, nebo
zbouran a nahrazen novym, podobné jako na protéjSim nastupisti.
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Kadan-Prunérov

Nezasvécenému pozorovateli by se mohlo zdat, Ze toto nadraZi, dfive nazyvané Kadan, ma kvali prilehlé
Elektrarné Prunérov velky vyznam. Je to vSak omyl. Elektrarna je pfistupna opaénym smérem a zaméstnance do
ni privazeji autobusy, a to na zcela jiné misto. Vyznam zdejsi stanice spociva spiSe v prestupu z rychlikd na
osobni vlaky do Kadané a naopak. | pfesto by zde urcité mély byt pfistiesky, vice lavicek a predevsim
bezbariérovy pfistup (rychliky i osobni vlaky dnes jiz maji bezbariérové vozy, ale ty jsou tu kvali absenci
bezbariérovosti k nicemu). Pod nadrazim vede podchod, jehoZ schodisté blize ke Klasterci n. O. mohou byt
predélana na vytahy. Rutinnimi zaleZitostmi je pak zvySeni a celkovd rekonstrukce nastupist, zejména pak
konstrukce novych pfistfesk( a dosazeni lavicek. Déle by pro pfipad mimoradnosti méla byt zprovoznéna hala.
Z koleji neni treba modernizovat hlavni koleje, jelikoz koncem roku 2014 jiz prosly opravou.

Dalsi rekonstrukce

Odbotky

Na trati Usti nad Labem — Kadaii-Prunéfov se nachazi pét odbocek, které nejsou soucasti stanic, proto jsem je
preskocil. Jejich nazvy, umisténi a odbocujici traté jsou nasledujici:

Ndzev Mezi stanicemi Odbocujici trat

Hrbovice Usti nad Labem zédpad | Chabarovice spojka do jinych skupin zst. Usti n. L. zapad
Ceské Zlatniky* Bilina Most spojka do 7st. Obrnice

Dolni Rybnik Kyjice Chomutov 133 (Chomutov - Jirkov)

Chomutov mésto | Kyjice Chomutov spojka do Zst. Chomutov sefad'ovaci n.
Dubina Chomutov Kadan-Prunéfrov spojka do vyhybny Drouzkovice

*Touto odbockou je ohranicen trojkolejny Usek z Biliny.

Pro odbocky plati v mém projektu podobné standardy jako pro stanice, tedy minimalni odbo¢na rychlost na
vyhybkach 60 km/h. Odb. Ceské Zlatniky umozfiuje prijezd v rychlosti 80 km/h (ktera je tu i tratova) vlakdim
jedoucim smérem do Mostu z 2. i z 0. TK. Neni tedy tfeba nic podstatného ménit, jediné pokud by byla zvysena
tratova rychlost.

Pokud by zUstala na trati 133 zachovana tratova rychlost 50 km/h, neni tfeba v Odb. Dolni Rybnik zvy3ovat
odbocnou rychlost na vyhybce propojujici obé traté. To se vSak netyka spojky obou hlavnich koleji, po které
obcas projizdéji i vlaky, které nejedou do Jirkova. | zde by mély byt pouzity stihlejsi vyhybky.

Mezistanicni Useky
Bohuzel, i drtiva vétsina koleji v mezistani¢nich Usecich je v podobné Spatném stavu jako vétsSina stanic. Nejprve
si projdeme mista, kde byly v neddvné dobé opraveny koleje:

e Most nad délnici D8 v Gseku Usti n. L. zapad — Chabarovice: novy zelezniéni svriek

e 2. tratova kolej v iseku Bohosudov (mimo) — Teplice v €echach (mimo)

o Usek Teplice v Eechach (mimo) — Retenice (mimo)

e 2. tratova kolej na nékterych mistech v tseku Bilina — Odb. €eské Zlatniky (mimo)

e Usek Most (mimo) — Trebusice (mimo)

e  Most nad Kyjickou retencni nadrzi v Useku Kyjice — Odb. Dolni Rybnik: novy Zelezni¢ni svrsek
e Usek Odb. Chomutov mésto (mimo) — Chomutov (mimo)
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Nad témito misty vSak vyrazné prevazuji mista, ktera opravu Ci celkovou rekonstrukci jednoznacné potrebuiji.
Pomyslnou prvni pficku okupuje Usek Oldfichov u Duchcova — Bilina. Tratovou rychlost 100 km/h tu znacné
znehodnocuje ostry oblouk severné od zastavky Chotéjovice, proto by v ramci moznosti méla byt provedena
prelozka ¢i jen nutné Upravy pro pozadované zvySeni maximalni rychlosti. Nemluvé o velkém hluku, ktery vlaky
v tomto Useku, zvlasté v okoli zastavky Zelénky, vydavaji. Podobné tGsek Usti nad Labem zépad — Chabafrovice,
prestoZe je na ném nejvyssi dovolena rychlost 120 km/h, zcela jisté potfebuje urcité ,zklidnéni“.

Na mnoha mistech se nabizi moZnost zvyseni tratové rychlosti. Pravdépodobné nejzhavéjsim adeptem pro
tento krok je Usek Tfebusice — Kyjice, nebot trat tudy vede vétsinou pfimocare a jen s mirnymi oblouky. Déle je
mozné zrychlit i prljezd stanici Bilina i po trati severné od ni aZz po vySe zminény ostry oblouk. MoZnosti je
pochopitelné vice, ale ty uZ jsou spiSe okrajové a nepfili§ vyznamné. Zajimavou alternativou je také zavedeni
moznosti jizdy s naklapénim vozovych skfini a s tim souvisejici umisténi odpovidajicich rychlostnikd.

Dalsim zplGsobem, jak mlzeme zlepsit parametry trati, je zvySeni dovolené tratové ttidy zatiZeni v seku Most —
Chomutov, ktera zde Cini 20 tun na ndpravu a 8 tun na metr, zatimco ve zbytku trati je to 22,5 tun a 8 tun. Jde
sice 0 malé zlepseni, ale pomlzZe to trat pripravit na mozné zvyseni nakladniho provozu po dokonceni
modernizace a také to sjednoti tento parametr na znacné Casti Podkrusnohorské magistraly.

Trakcni vedeni

Na tvod zminim aktualné probihajici prace na novém trakénim vedeni v iseku Bohosudov — Teplice v Cechéch.
Jinak je ale opét vétsinou v tristnim stavu, a to zejména v Usecich, kde funguje jiz od 60. let minulého stoleti a
nepadlo spolu s trati za obét tézbé uhli (viz Historie trati). Re¢ je zejména o Usecich Usti n. L. hl. n. — Usti n. L.
zépad a Teplice v Cechach — Bilina. Sloupy v téchto Usecich jsou ¢asto rezavé ¢i $pinavé a jsou ukotveny ve
vratkych patkach. Pfi pripadné rekonstrukci i tohoto prvku by tedy méla byt dana prednost pravé témto
useklim a aZ pozdéji se délnici mohou pustit i do dalSich Useka.

Jako celé elektrifikované Zelezni¢ni sité CR, i této trati se tyka problematika postupného prepinani trakéniho
napéti ze 3 kV stejnosmérného proudu na 25 kV 50 Hz stfidavého proudu. Zatim je tato myslenka neredln3,
nebot po trati 130 jezdi mnoho vozidel pouze na prvni zminény napéjeci systém a také useky Kadan-Prunéfov —
Kadan a Louka u Litvinova — Litvinov by mély byt elektrifikovdny timto napétim. Za vSe mluvi vozidla fad 122,
123, 130, 162, 163, 440 a mnoho dalsich, jez jezdi i po okolnich tratich, které jsou elektrifikovany stejnym
systémem. V budoucnu, aZ bude vozovy park vsech dopravcl pfizplsoben tomuto trendu, bude mozno
postupné prepinat napéti na celé trati, a to smérem od Kadané-Prunéiova, pobliz jehozZ jizniho zhlavi se
v soucasné dobé nachazi styk se soustavou 25 kV 50 Hz stfidavého proudu.

Zabezpeceni trati a informacni systémy

Prejezdy

V této oblasti trat 130 jiZ nyni prakticky vyhovuje. Zaméfime-li se na modernizaci stavajicich pfejezdd, zjistime,
Ze pridani zavor nejspis nepotrebuje Zadny prejezd. Pfejezdll bez zavor je tu jen pét, a to v Usecich Bohosudov —
Probostov, Retenice — Oldfichov u Duchcova, Bilina kyselka — Zelenice nad Bilinou, Odb. Dolni Rybnik —
Chomutov mésto a v zastdvce Malkov. Zadny z nich neni pFili§ vytizeny a auta pres dva z nich projizdéji jen
velmi vyjimeéné ¢i vlibec. Modernizaci vystraznik(l proslo jiz 8 prejezdd z celkovych 16, u ostatnich je
s otaznikem, jestli ji potiebuji také (viechny star$i vystrainiky na nadi trati jsou typ AZD 71). V sekci
Rekonstrukce stanic a zastdvek jsem rovné? u zastavky Zelenice nad Bilinou zminil moznost vzniku nového
prejezdu, ktery by byl bez zavor a pouze pro chodce.
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Naveéstidla a oddily

Na nékterych mistech trati, zejména v Useku Retenice — Bilina, se stale pouZivaji navéstidla vzoru SSSR. Tézko
ovsem fict, jestli by opravdu potfebovala vyménu ¢i jen novy natér (néktera sovétska navéstidla jej jiz maji).
Celkové neni moc co dodat k navéstidlim jako takovym. Stejné tak zplsob rozdéleni mezistani¢nich Usekd,
trojznaky automaticky blok, vyhovuje poZadavkim provozu. Jedinym Usekem, kde automaticky blok zaveden
neni, je Usek Chomutov — Odb. Dubina, kde misto oddilového navéstidla najdeme jen predveést. Ale délit tento
usek na dva oddily by patrné bylo v rozporu s predpisy, nebot délka useku je cca 1300 metr(.

Informacni systémy

Informovanost cestujicich je kapitola, kterou bychom neméli vynechat. Nejprve shrnu soucasny stav hlaseni. Ve
stanicich Usti nad Labem zapad a Most je instalovan dnes ji7 legendarni systém HIS s hladenim namluvenym
Vaclavem Knopem. Déle ve stanicich Usti nad Labem hlavni nadrazi, Probostov a Teplice v Cechdch mizeme
slySet hlas Alexandra Postlera, ktery je soucdasti systému HAVIS. V soucasnosti nejmodernéjsi systém INISS, jenz
je zaroven i zabezpetovacim softwarem, na trati Usti nad Labem — Kadai-Prunéfov nenajdeme, nejblize je
v Klasterci nad Oh¥i, kde je Fizen z Karlovych Varii. Muzska verze CD speakeru hlasi v Retenicich a v Oldfichové
u Duchcova, Zenskou verzi mlzZeme casto slySet i v Biliné, Chomutové mésté, Chomutové a v Kadani-
Prunéiové. Zivé hlaseni |ze vzacné zaslechnout v Duchcové a v Trebusicich (zde jen sluzebni hlaeni).

Informaéni tabule najdeme pouze ve vétsich stanicich. Modernéji svételné panely sviti ve stanicich Usti nad
Labem hlavni nadrazi, Usti nad Labem zapad a Teplice v Cechach. Proslulé pieklapéci panely Pragotron Ize
stdle jesté vidét v Mosté a v Chomutové.

A jak by podle mého projektu vypadala modernizace v této oblasti? Z pohledu Zelezni¢niho fanouska mohu fict,
Ze jen malokdo by si pral nahrazeni starSich systému INISSem. Ten je vSak nejmodernéjsi, jeho hlaseni zni jako
plné formulované véty, cizojazycné hlaseni je také na lepSi Urovni a obsahuje mnoho mimoradnych hlasek.
Proto by se méla davat prednost pravé jemu. Jeho instalace do velkych stanic by vSak prozatim neméla velky
smysl, proto by bylo dobré prozatim instalovat reproduktory ve vSech stanicich a zastavkach dosud hlasenim
nedotcenych. Nechceme preci, aby nékde zlstali cestujici zcela bez informaci, pokud by se cokoliv stalo. Az
poté se zacne s instalaci tohoto systému ve vétsich stanicich, postupné se bude zavadét dalkové fizeni hlaseni z
téchto stanic a kone¢nym krokem bude kompletni fizeni vSech hldSeni z CDP Praha.

Co se tyce informacnich panell, milovniky nostalgie pravdépodobné zklame jejich demontdz v Mosté a
v Chomutoveé, ale svételné panely jsou z hlediska zobrazovanych informaci lepsi. Kromé stanic, kde jiz panely
jsou nebo bude provedena jejich vymeéna, mohou byt zavedeny v dalSich vice vytizenych stanicich a zastavkach,
jako je Probostov, Retenice, Oldfichov u Duchcova, Duchcov, Bilina, Jirkov zastidvka, Chomutov mésto a
Kadan-Prunéfov. Opét plati, Ze budou ¢asem fizeny z Prahy.

Rizeni a zabezpeceni trati

V sekci Rekonstrukce stanic a zastdvek jsem jiz nastinil vyhodnou mozZnost tizeni stanice Kyjice z Chomutova
nebo z Mostu. Jak je dobfe zndmo, chystané Centralni dispecerské stanovisté (CDP) Praha ma do roku 2020
,ovladnout” véechny daleZité traté v Cechach. Je mezi nimi i Podkru$nohorska magistrala. Rizeni celé této trati
z jediné mistnosti jisté pfindsi fadu vyhod, jako je vyssi bezpecnost i provazanost jednotlivych pracovnikl
podilejicich se na fizeni trati, ale také fadu nevyhod, predevsim hromadné propousténi mnoha draznich
zaméstnancl a opusténi malych stanic. Pokud ale chceme bezpec¢néjsi a modernéjsi Zeleznici, musime se
tomuto trendu podfidit.

S tim souvisi také nutnost zavedeni evropského zabezpecovaciho systému ETCS. Pfinese to fadu nespornych
vyhod. Spolu sinstalaci platformy GSM-R se tim nejen zvysi bezpecnost i komunikace mezi jednotlivymi
pracovniky, ale zaroven dojde k zefektivnéni provozu. Za vse mluvi zejména moznost kontroly jizdy vlaku,
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vypoctd potfebné rychlosti a sily hnaciho vozidla na zakladé oblouk( a sklonovych pomérd, rychlejsi prajezdy
stani¢nimi zhlavimi diky mozZnosti pomalejsi jizdy pouze na uréeném misté (nikoliv na celém zhlavi), Uspora
trakéni energie a mnoho dalsich vyhod, mezi néz patfi i interoperabilita, tedy napojeni na evropskou Zeleznicni
sit. Samoztejmosti je téZ instalace potfebnych softward i ve vSech vozidlech s poZzadovanym zazemim.

Etapizace projektu

Uvédomuiji si, Ze cely tento projekt je velmi stavebné i finanéné naroc¢ny, proto urcité neni mozné realizovat jej
najednou ¢i béhem jediného roku, zvlast kdyz pFipocteme fakt, Ze trat 130 je velmi zatizena. Proto by mél byt
tento projekt optimalné rozélenén. Konkrétni plany se sestavuji velmi tézko a zavisi pfimo na detailnim rozboru
celé situace (coZ neni cilem této prace), proto alespor vyjmenuji, kterym stanicim, zastavkam a dalSim mistiim
by se podle mého nazoru méla dat nejvyssi prednost.

e  Usti nad Labem zapad

e Budova ve stanici Teplice v Cechach

e Koleje v useku Oldfichov u Duchcova - Bilina véetné ostrého oblouku severné od Chotéjovic
e  Duchcov

e Bilina

e Most

e Jirkov zastavka

e Chomutov

e Kadan-Prunérov

Dopravni opatieni béhem modernizace

Je samoziejmé, Ze celda modernizace se neobejde bez urcitych dopravnich opatfeni. Oviem vzhledem k tomu,
Ze trat 130 je ve vSech Usecich alespor dvoukolejnd, nebude nejspis nasledujicich moznosti pfilis tfeba. Jde tedy
o varianty, které bude mozZno pouZit pfi Uplné uzavirce nékterého Useku nebo v jinych krajnich pfipadech.

Nahradni autobusova doprava (NAD)

Toto nepopuladrni opatifeni se pochopitelné tyka pouze osobnich vlakli. Ty mohou stavét v obou smérech na
jednom nastupisti, jde-li o zastavku a v nékterych pfipadech i o stanici. Koncovymi body pro autobusy nahradni
dopravy mohou byt témér vSechny stanice (nemyslim zastavky) na trati 130. Vyjimku by mély tvofit snad jen
stanice Chabarovice, Bohosudov, Retenice a Kyjice, nebot k nim autobusy nemaji dobry pfistup, neni v nich
pfrilis velky obrat cestujicich nebo jsou pro tento ucel jinak nevyhodné.

Odklony

Odklony by se opét zavadély pouze v ptipadé Uplnych uzavirek nékterych Usekd, ale vyuZivaly by jich prevainé
rychliky a spésné vlaky. V nékterych pripadech by po téchto trasach mohly jet i osobni vlaky a jsou i mozZnosti,
kterych efektivné mohou vyuzit pouze nakladni viaky. Nize je uveden seznam odklonovych tras véetné kategorii
vlakd, které je mohou vyuZzit, pfiCemz plati, Ze nakladni vlaky mohou jet po vsech téchto trasach.

Areél stanice Usti nad Labem zapad mimo skupinu, kde mohou nastupovat cestujici (R, Sp, Os)

Usti nad Labem zapad — Upofiny — Bilina (R, Sp)

Oldfichov u Duchcova - Louka u Litvinova — Tfebusice (resp. Most, ale s Uvrati; R, Sp)

Odb. Ceské Zlatniky — Obrnice (Uvrat) — Most (R, Sp, Os)

Odb. Ceské Zlatniky (resp. Most) — Obrnice — Postoloprty — Zatec — Bfezno u Chomutova (dale bez

vk whe

elektrifikace) — Chomutov (resp. Odb. Dubina; pouze nakladni vlaky)
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6. Odb. Ceské Zlatniky (resp. Most) — Obrnice — Postoloprty — Zatec — Bfezno u Chomutova (Uvrat) —
Kadan-Prunéfov (pouze nakladni vlaky)

7. Most — Most nové nadrazi (Uvrat) — Tfebusice (R, Sp, Os)

8. 0Odb. Chomutov mésto — Chomutov sefadovaci nadraZi (bez cestujicich) — Zapadni zhlavi Zst.
Chomutov (R, Sp, Os; v pfipadé uzavieni zst. Chomutov by bylo nutno ukondit v Zst. Jirkov i jiné vlaky)

PFi uplatnéni druhé a tfeti moznosti by ve sjizdném useku jezdila ndhradni souprava za rychliky a spésné vlaky a
ve zbytku trasy by jezdily autobusy. Prvni, ¢tvrta, sedma a osma moznost nevyzaduji NAD, nebot bud'
nevynechavaji Zddnou stanici nebo zastavku, nebo jen jednu, kterou je ale mozno nahradit okolnimi stanicemi
(v nadem piipadé se to tyka stanic Usti nad Labem zapad a Chomutov). Moznosti, které zahrnuji nutnost
uvraté, jsou pochopitelné nouzové a jsou vyhodné jen pro vlaky tvorené vratnymi soupravami.

Novy model dopravy

Vplouvame do posledni ¢asti staté. Tou je novy jizdni fad a linkové vedeni, které si na nové zrekonstruované
trati predstavuji. Tyto véci samoziejmé Ize realizovat i bez modernizace, proto jsem tuto sekci umistil ponékud
samostatné. Nasledujici Fadky nezohledriuji pfipadné zvyseni tratové rychlosti, nebot se neda presné urdit. Pro
tyto pripady plati, Ze kvali pfipojim i daldim faktorim zlistanou zachovény ¢asy v zst. Usti nad Labem hlavni
nadrazi. Model také pocita s planovanou elektrifikaci Usekd Louka u Litvinova — Litvinov a Kadan-Prunérov —
Kada a aktudlnim vozovym parkem Ceskych drah. Nedd se ocekavat, 7e jeden ¢lovék vytvofi naprosto
vyhovujici model, proto jsem se nezaméroval pfili§ na detaily, jakymi jsou ranni spoje a podobné.

Soucasny stav

Paterni linkou je trasa U1, na niZ jezdi vlaky v Useku D&&in hlavni naddrazi — Kadan-Prunérov. Usek Dé&¢in hl. n. —
Most je touto linkou obsluhovan kazdou hodinu, do Chomutova tato linka zajizdi kazdé dvé hodiny a do
Kadané-Prunérova tyto spoje pokracuji o pracovnich dnech. Do odi bije jednak soubéh rychlik(i Plzen hl. n. —
Most s témito vlaky (déli je cca 6 minut) a jednak vedeni linky U2 motorovymi vlaky aZz do Mostu. O pracovnich
dnech je posilen zejména Gsek Usti nad Labem hl. n. — Teplice v €. a nékteré inkriminované vlaky zajizdé&ji a7 do
Louky u Litvinova, kde je zajistén prestup na spoje do Litvinova. Rychliky Praha — Cheb jezdi ve
dvouhodinovém intervalu a ve Spickach je doplriuji spésné vlaky.

Paterni osobni vliaky

Hlavni linku na trati 130 bude tvofit linka U1l osobnich vlak( v trase Dé¢in hlavni nadrazi — Kadan. V tseku
Chomutov - Kadan bude jezdit vintervalu 2 hodiny a pouze o pracovnich dnech, coZ koresponduje se
soucasnymi jizdnimi rady i potfebami cestujicich, zatimco ve zbytku trasy bude jezdit po hodiné. Z toho vyplyva,
Ze v Useku Chomutov — Most jiZz prestanou jezdit linky Os Cheb — Most a R Plzen hl. n. — Most, ale o téchto
linkach bude podrobnéjsi fe¢ v ¢asti Ndvazné vlaky na okolnich tratich. Stanovil jsem i Casy prijezd(l a odjezd(
v nejdalezitéjsich stanicich s pfedpokladem, Ze tratova rychlost se nijak vyrazné nezméni (X = kazda hodina, L =
licha hodina, S = suda hodina; tabulka se tyka pracovnich dn():

Stanice Prijezd | Odjezd | Stanice Prijezd | Odjezd
Décin hlavni nadrazi X:31 Kadan S:20
Usti nad Labem hlavni nadrazi X:58 X:00 Kadan-Prunérov S:26 S:27
Usti nad Labem zapad X:02 X:03 Chomutov S:36 X:37
Teplice v €echach X:19 X:20 Most X:59 X:00
Most X:53 X:54 Teplice v Cechach X:33 X:34
Chomutov X:16 L:17 Usti nad Labem zépad X:50 X:51
Kadan-Prunéfov L:26 L:27 Usti nad Labem hlavni nadrazi X:53 X:55
Kadan L:33 Décin hlavni nadrazi X:22
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Z tabulky vyplyvd, Ze dojde k mnoha zménam i v obézich vozidel. Zatimco do prosince roku 2014 soupravy linky
U1 stély v Déciné hodinu, béhem nichz se provadi uklid a strojviidci maji pfestavku, v mnou navrzeném modelu,
stejné jako v GVD 2014/2015, je to jiné. Casy jsem posunul tak, aby v Dé¢iné i v Usti n. L. (viz Posilové osobni
vlaky) bylo moino provadét rychlé uvraté, zatimco uklid i prestavky budou probihat jinde. Soupravy proto
budou v Déciné stat pouhych 9 minut. Pfi odjezdu v lichou hodinu pracovniho dne vlak ukondi jizdu ve stanici
Kadan a zajede na skok do Kadané-Prunéfrova, aby zajistil spojeni Kadané s rychliky Praha — Cheb (podrobnéji
viz Ndvazné vilaky na okolnich tratich). Z Kadané nasledné vyrazi zpét do Décina, odkud vyrazi (rovnéz pri
devitiminutovém prostoji) tentokrat v sudou hodinu a jizdu tedy ukonc¢i v Chomutové. Z tabulky je viak patrné,
Ze zde bude stat 81 minut, takze tim vznika doba, kdy si personal dopreje delSi prestavku a uklizeci Ceta
provede zdkladni uklid soupravy. Nasleduje odjezd zpét do Décina, kam pfijede v L:22 a celé se to opakuje.
Tento obéh trva 10 hodin a opakuje se kazdé 2 hodiny, proto na tuto relaci bude zapotrebi 5 souprav. Na
vSechny kurzy proto budou nasazeny jednotky RegioPanter, v pfipadé nouze lokomotivy fady 162 nebo 163
s fidicim vozem Bfhpvee zvanym ,,sysel”.

O vikendech je na vybér, jestli budou hodinové prostoje realizovany v Dé¢iné nebo v Chomutové, ale at uz
rozhodnuti bude jakékoliv, zapotiebi bude taktéz 5 souprav. Nebo by tyto prostoje nemusely byt vibec
zavedeny a €D by tim u3etfily jednu jednotku. To viak jiz zéleZi na predpisech. Vy$e vypsand tabulka by v tomto
pfipadé byla témér stejnd, jen si stali odmyslet stanice Kadan-Prunéfov a Kadan. Zajizdéni sem by nemélo
smysl, nebot soucasné vikendové spojeni po 2 hodinadch (pomoci R Praha — Cheb a navaznych osobnich vlaka)
staci a stejné budou pfidany dalsi ndvazné spoje pro Os Chomutov — Cheb. Nakonec za zminku stoji i stanice a
zastavky, ve kterych by podle mé kvuli mizivé vytizenosti mély vlaky stavét na znameni. Témi jsou Choratice,
Chabarovice, Tfebusice a Malkov.

Posilové osobni vlaky

V ranni $picce pracovnich dni je velmi zatizen dsek Usti nad Labem — Most, v odpoledni $piéce pak usek Usti
nad Labem — Teplice v €. A pravé v téchto Usecich se nabizi (a v soucasnosti je zajisténo) zahusténi intervalu na
pal hodiny. S tim souvisi také trat Teplice v €. — Litvinov, na kterou se, prestoZe neni soucasti tohoto projektu,
rovnéz zamerim.

Rano bude posileni provozu provedeno podobné jako v soucasnosti. Kdyz si odmyslime spoj linky U1l
s potencionalnim odjezdem z Mostu ve 4:00 (misto néj jede nocni spésny vlak 1689), prvni spoj této linky by
odtud mél odjizdét, podobné jako dnes, ve 4:30. V 5:00 se pfida spoj, ktery jiz vyjel ve 4:37 z Chomutova
(eventudlné z Kadané), a déle jezdi paterni spoje z Mostu smér Déc¢in vidy v X:00. Jesté bychom méli pfidat
dalsi spoj v 5:30 a naopak zrusit zmateény spoj jezdici do Usti nad Labem v 5:20 oklikou pres Louku u Litvinova.
Na trase Litvinov — Teplice v €echach bude zachovan sedlovy model (dvouhodinovy takt pro spojeni s rychliky
Praha — Cheb), ale bude pfidan jeden ranni spoj (Litvinov 5:54 — Usti n. L. hl. n. 6:38), ktery zahusti ranni
interval v iseku Teplice — Usti n. L. na 15 minut. Opaénym smérem bude provoz zahuitén zejména spésnymi
vlaky (viz Spésné viaky).

V odpoledni épi¢ce hraje tsek Teplice v €. — Most diky posilovym spé&&nym vlakiim ponékud méné vyznamnou
roli, proto zde bude zachovén interval osobnich vlak& 60 minut a budou pfidany pouze spé$né vlaky. Usek Usti
n. L. — Litvinov by ale naopak mél byt posilen stim, 7e by diky prokladu vznikl v iseku Usti n. L. hl. n. —
Oldfichov u Duchcova interval osobnich vlakd 30 minut. Tento takt je zde zaveden i dnes a vlaky jsou pfi ném
primérené zaplnény. U téchto spoja je vhodné, aby z Usteckého hlavniho nadrazi vyjizdély od 12:30 do 17:30,
pficemz v liché hodiny budou zajizdét az do Litvinova, odkud budou vyjizdét zpét v 15:39 a v 17:39. Podrobnéji
maj navrh vystihuje nasledujici tabulka:
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Usti nad Labem hlavni nadrazi $:30 L:30 Litvinov L:39

Usti nad Labem zapad $:33 L:33 Louka u Litvinova L:42

Teplice v €echach S:49* L:50 Osek L:48

Oldfichov u Duchcova L:57 Oldfichov u Duchcova L:57

Osek S:05 Teplice v Cechéch S:04 L:04
Louka u Litvinova S:12 Usti nad Labem zépad S:21 L:21
Litvinov S:14%* Usti nad Labem hlavni nadrazi S:23%* L:23*
*prijezd

Bral jsem v potaz i mijeni souprav, k némuz bude dochdazet cca v L:57 v Oldfichové u Duchcova. Stile plati, Ze
na R Praha — Cheb navazuji spoje vedené Regionovou, a to ve stavajicich ¢asech, pficemz se s nasi posilovou
linkou potkavaji v Litvinové, popf. v Louce u Litvinova (je vidét, jak to celé krasné vychazi). Souprava pfijizdéjici
do Litvinova v 18:14 zde ukonéi sv(ij denni turnus, aby rano odjela na vy$e zminéném posilovém vlaku do Usti
n. L. (bud zde stravi noc, nebo bude tento spoj jezdit i v sobotu rano a v nedéli veCer pojede vecerni spoj
opacného sméru v 17:30, nebo muze na vikend odjet jinam jako soupravovy vlak).

Co se tyce ob&hd, je zfejmé, e pfi vyjezdu z Usti n. L. v sudou hodinu se vlak otoéi v Teplicich, aby v lichou
hodinu z Usti n. L. odjel do Litvinova. Zde nastane dlouhd prestavka, po niZ se vlak v sudou hodinu opét rychle
otodi v Usti n. L., aby se to celé zopakovalo. Cyklus tedy trvd 4 hodiny a opakuje se po 2 hodinach, proto zde
vznikad nutnost dvou souprav. Protoze PJ Décin vlastni 7 jednotek RegioPanter a 5 jsme jiz vyuZili pro linku U1,
laka vyuziti zbyvajicich dvou zde. Jenze je s otaznikem, zda je opravdu mozno vyuzit vSech 7 jednotek (obvykle
jedna jednotka stoji v Dé¢iné na udrzbé). Pokud ne, na kurz s odjezdem z Usti n. L. v 14:30 smér Teplice by
méla byt, z dGvodu rychlych Gvrati v Usti n. L., nasazena souprava sloZena z lokomotivy 163, dvou vozil Bdmtee
a jednoho fidiciho vozu Bfhpvee, zvaného ,sysel”. Zbyva jen urcit Cislo linky. Patrné nejelegantnéjsi by bylo
zrudit stavajici oznaceni U24 pro linku Teplice v €. — Litvinov a nahradit jej oznagenim U10, co? vychazi z &isla
linky U1 a jde o podobné feseni jako v praiském Esku (nap¥. S20 Praha — Lysa n. L. — Milovice jakoZto vétev
linky S2 Praha — Lysa n. L. — Kolin). Soucasna linka U10 (Lovosice — Litoméfice horni n.) mize byt zaclenéna do

linky U11, jedouci po stejné trase.

Spésné vlaky

Stavajici portfolio posilovych spésnych vlakd vyhovuje, zminim se o ném proto jen okrajové. Aby doslo k
nejlepéimu prokladu s rychliky Praha — Cheb, mély by tyto vlaky mezi stanicemi Teplice v €. a Chomutov
(potazmo Klasterec n. O.) zastavovat ve stejnych stanicich jako tyto rychliky, a tedy i ¢asy by zde mély byt
stejné, a v Useku Usti n. L. — Teplice v €. budou tyto vlaky zastavovat ve stanicich Usti n. L. zdpad a Probostov,
pricem? ¢as odjezdu / piijezdu v Zst. Usti n. L. hl. n. se posune o 2 minuty, aby nedochazelo ke zpoZzdénim.

Ale pojdme jiz ke konkrétnim spojiim. Stavajici noéni par spésnych vlaki 1688 a 1689 (Usti n. L. hl. n. 1:01 —
Chomutov 2:07 a Chomutov 3:27 — Usti n. L. hl. n. 4:36; Chomutov — Most pouze v pracovni dny) by zcela jisté
mél byt zachovan. Rdno pojedou zdpadnim smérem dva spéSné vlaky (1690 a 1692) v prokladu s rychliky
podobné jako dosud, ale s prodlouzenymi trasami (Usti n. L. hl. n. 4:45 — Kadaii 6:10 a Usti n. L. hl. n. 5:45 —
Chomutov 6:53). Ono prodlouzeni vlaku Sp 1690 do Kadané je ddno soucasnou nutnosti prestupu
v Chomutové a prodlouzeni vlaku Sp 1692 do Chomutova silnou vytizenosti spojli jedoucich po tomto vlaku i
Castou nutnosti student( jet ob¢as do Chomutova dfive. Smérem vychodnim pojedou zejména rychliky, véetné
posilového R 601 v 5:00 z Chomutova (nabizi se ale téZ moznost vychozi stanice Klasterec nad Ohfi ve 4:43,
opét je to dano soudasnou nutnosti prestupu), ale velmi dleZité jsou téz spésné vlaky 1693 (Chomutov 6:25 —
Usti n. L. hl. n. 7:33) a 1695 (Karlovy Vary 5:58 — Usti n. L. hl. n. 8:09).

Odpoledne a veler zlstane stavajici trojice spésnych vlak( s odjezdy z Usti n. L. ve 13:45 (Sp 1694), 15:45 (Sp
1696) a 17:45 (Sp 1698), pricemZ plati vySe popsané doporuceni na Upravy Cast a také ukonceni prvniho
zminéného vlaku v Chebu (ostatni kon¢i v Chomutové). Pokud by ale ranni posilovy rychlik (Chomutov 5:00 —
Praha hl. n. 7:25) opravdu zacinal jiz v Klasterci nad Oh¥i, mél by sem byt také prodlouzen spésny vlak 1698,
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nebot jeho souprava prechazi na tento rychlik. Osobni vlak navazujici na onen spésny vlak tedy bude namisto
Chomutova zacinat v Klasterci nad Ohfi.

Jiz jsme vycerpali ,zdsobu” RegioPanter(, proto na odpoledni spésné vlaky (vyjma posledniho Sp 1698, viz vyse)
budou, stejné jako v soucasnosti, nasazovany soupravy o tfech vozech Bdmtee. Na noc¢nim posilovém paru
vlakl by vSak jiz mohl vyjet RegioPanter, stejné jako na nékteré dalsi ranni vlaky (nabizeji se nap¥. spoje Sp 1690
a Sp 1692). To uz vsak zaleZi na pfesném vecernim a rannim rozvrzeni vlakl linky U1.

Rychliky

Zde prakticky neni co upravovat. Sou¢asné rozlozeni rychlikéi Praha — Usti n. L. — Cheb podle mého nazoru
naprosto vyhovuje, proto by drobné Upravy mély nastat snad jen pfi pfipadném zvyseni tratové rychlosti. Opét
vak plati, Ze ¢asy stani v zst. Usti n. L. hl. n. by mély zGstat stejné (tj. L:07 — L:13 pro smér Praha a S:41 — S:47
pro smér Cheb), a to zejména kvlli predjizdéni v Lovosicich a vlaklim EC a EN, se kterymi tyto rychliky jedou v
prokladu. Taktéz neni tfeba ménit tzv. zastavovaci politiku téchto vlak(.

Navazné vlaky na okolnich tratich

Usti nad Labem hlavni nadrazi

Zde k Zaddnym zménam v ¢asech vlakd linky U4 (Usti n. L. hl. n. — Praha Masarykovo n.) nedojde, protoze pravé
podle ni a také podle nutnosti Uvrati u posilovych vlakl linky U10 jsem stanovil ¢asy linky U1. Navic jakakoliv
zména na lince U4 by zpUsobila zmatek, protoze rychliky a vlaky EC ji predjizdéji v Lovosicich. Vysledkem je, Ze
zUstala zachovana navaznost mezi linkami U1 a U4.

Usti nad Labem zapad

V soucasnosti rychliky do Kolina odjizdéjici odsud nenavazuji na Zadné spoje na trati 130 (vyjma rannich
spésnych vlakll), proto jejich ¢asy neni tfreba ménit. Ale zménou ¢asl linky U1 musi dojit téZ k uréitym zménam
na lince osobnich vlak( U32 (Usti nad Labem zapad — Lysa nad Labem). Stavajici ¢asy prijezd( jsou v X:51 a ¢asy
odjezdl v X:03, zatimco osobni vlaky linky U1 budou na zdpadnim nadraZi zastavovat v X:50 — X:51 a X:02 —
X:03. Bylo by proto, za predpokladu prestupni doby 5 minut, vhodné posunout Casy pfijezdl linky U32 na X:46
¢i méné a Casy odjezd( na X:07 Ci vice.

Teplice v Cechach

Lidé tu velmi &asto prestupuji mezi rychliky Praha — Cheb a osobnimi vlaky Teplice v €. - Litvinov a tak tomu
bude i dle mého néavrhu, neni tedy co ménit. | mijeni téchto osobnich vlak( s posilovymi vlaky vyhovuje (viz
Posilové osobni vlaky). Dokonce ani neni nutno hybat s ¢asy vlakd linky U6 (Teplice v €. — Radejéin (- Lovosice)),
protoZe ani zde pres zménu casu linky U1 nedojde k rozvazani pripoji (nutno podotknout, Ze mezi linkami U1 a
U6 lidé spise pFestupuiji v Zst. Retenice, co? takté? zGstane zachovano).

Bilina

V Biliné ¢ekaji vlaky linky U5 (Usti n. L. hl. n. — Upofiny — Bilina) na rychliky Praha — Cheb a opac¢né. U téch by
mohlo dojit k drobnym zménam pfi navyseni tratové rychlosti. V takovém pfipadé by se lehce posunuly i ¢asy
vlakd linky US5.

Most

Vyznamna &ast cestujicich prestupujicich v Mosté mifi z vlakd linky U1 do vlakd linky U12 (Most — Louny —
Rakovnik) a naopak. Ty nyni pfijizdéji do Mostu v X:54 a odjizdéji z néj v X:02, ale vzhledem k vyznamnym
zméndam na lince U1 toto nebude mozné zachovat. Jeji nové pobyty v Mosté budou v X:53 — X:54 a X:59 — X:00,
proto by byl optimalni presun pfijezdd vlakl linky U12 (pfi prestupni dobé 5 minut) zhruba na X:49, u odjezdu
pak na X:04. Doba, kdy v Mosté zadna ze souprav této linky nestoji, je tedy 45 minut, kfiZzovat by se proto tyto
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vlaky mély cca 22 minut jizdy od Mostu. Tomu zhruba odpovidaji stanice Bfvany (19 minut) a LeneSice (26
minut). Pfi varianté kfizovani v LeneSicich by tedy doba stani souprav v Mosté byla 8 minut, coZ je dnesni
varianta, a ta by v mnou navrzeném modelu nevyhovovala. Naopak , bfvanska varianta” se velice hodi, protoze
by se tato doba dostala na 22 minut, takZe by vlaky napf. mohly do Mostu prijizdét v X:46 a odjizdét v X:08,
¢imz bychom zaroven ziskali znacnou rezervu pro ptipad zpoZzdéni jakéhokoliv vlaku.

Tim ale zaniknou pfipoje mezi vlaky linky U1 a vlaky do stanice Osek mésto (pokracovani linky U12), které jezdi
ve $pic¢kach pracovnich dnl. Zde by bylo dobrym FeSenim rozdélit soucasnou linku U12 a zavést u vlakd do
Oseka pfiblizné stejné Casy prijezdd a odjezdl jako u vlaki do Loun a Rakovnika. Nasazena bude jedna
Regionova a v pfipadé potreby pfi hodinovém intervalu i dalsi jednotka, pfip. motorovy viz 810. Vlaky by se
kfizovaly v Louce u Litvinova.

V Mosté také ¢ekaji vlaky linky U13 (Most — Postoloprty — Zatec) na rychliky Praha — Cheb a pfipadné zrychleni
téchto rychlika by linku U13 nijak neovlivnilo.

Chomutov

Jiz jsem avizoval vhodnost zkraceni tras osobnich vlaki Cheb — Most (U2) a rychliki Plzen — Most do
Chomutovem. V soucasnosti je nahrazuji ¢i dopliuji (ano, dochazi k nepochopitelnému soubéhu) pravé vyse
zminéné linky. ProtoZe zde obcas vznikaji vétsi zpozdéni na viech tfech linkach, pfestupni dobu zde navrhuji na
10 minut, kterd navic, jak je patrné z nize umisténych tabulek, naprosto vyhovuje pozadavkim rychliki na
kfizovani s jinymi rychliky na zbytku jejich trasy (¢asy se totiz témér nezménily). ProtoZe ale hodné lidi jezdi i do
zast. Chomutov mésto a lJirkov zastavka, vyhodné by bylo prodlouzeni obou linek az do stanice Jirkov.
Nasledujici dvé tabulky ukazuji takto vzniklé ¢asy pti dodrzeni uvedenych podminek:

Rychliky Plzen — Jirkov

Stanice Prijezd | Odjezd | Stanice Prijezd | Odjezd
Plzen hlavni nadrazi S:05 Jirkov L:17
Zatec L:59 S:02 Chomutov L:25 L:26
Chomutov S:27 S:28 Zatec L:50 L:53
Jirkov S:36 Plzen hlavni nadrazi L:52

Osobni vlaky Cheb — Karlovy Vary — Chomutov — Jirkov

Stanice Prijezd | Odjezd | Stanice Prijezd | Odjezd
Cheb* L:27* Jirkov S:17
Karlovy Vary S:24* S:25 Chomutov S:25 S:26
Klasterec nad Ohfi L:09 L:10 Klasterec nad Ohfi S:43 S:44
Chomutov L:27 L:28 Karlovy Vary L:28 L:29*
Jirkov L:36 Cheb* S:26%*

*pouze nékteré spoje, zaleZi pIné na zdejSim modelu dopravy

Kadan-Prunérov

Tato stanice md odjakziva prestupni charakter a stejné tomu je i v modelu dopravy, jehoz autorem jsem ja. Diky
prodlouzeni vlakl linky U1 do Kadané, konanému kazdé dvé hodiny o pracovnich dnech, tu dojde k zajimavé
situaci. Na tyto vlaky bude navazovat vidy jeden par vlakl z Kadané-Prunéfova do Klasterce nad Ohfi a zpét.
Stejné tak na osobni vlaky Chomutov — Cheb bude navazovat také vidy jeden par spojll, a to do zast. Kadan
predmésti. Tyto spoje bude obsluhovat jedna souprava, nejlépe Regionova, ale nebude mozno ji vyuZit pro
spojeni Kadané s rychliky Praha — Cheb, nebot tou dobou se bude nachézet v Klasterci n. O., proto by bylo
vyhodné pro tento ucel vyuzit jednotku RegioPanter, kterd tou dobou stoji v Kadani. Nasledujici navrh
presnéjsich ¢asu pocita se soucasnou prestupni dobou 3 minuty.
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Kadari-Prunérov — Kadari pfedmésti / Kldsterec n. O.

(Décin hl. n. -) Kadan-Prunéfov — Kadan a zpét

Stanice Prfijezd | Odjezd | Stanice Prijezd | Odjezd
Kadan-Prunérov L:30 Kadan-Prunérov L:26 L:27
Klasterec nad Ohfi L:35 S:19 Kadan L:33 L:40
Kadan-Prunérov S:24 S:39 Kadan-Prunérov L:46 S:06
Kadan predmésti S:47 L:04 Kadan S:12 S:20
Kadan-Prunérov L:12 Kadan-Prunérov S:26 S:27

A FeSeni pro vikend? Pres vikend sem nebudou jezdit vlaky linky U1, proto nebude Regionova vykondvat par
vlakd do Klasterce nad Ohfi, ale misto néj zajede do Kadané jako spojeni s rychliky Praha — Cheb.

Zaver

Cilem této prace bylo nastinit mdj navrh, jak trat Usti nad Labem — Kadai-Prunéfov pfibliZit standarddm

koridor( a cestovani jedenadvacatého stoleti. Cely projekt je z mnoha ohledli mimoradné narocny, dal by se

srovnat s plany vysokorychlostnich trati na nasem Uzemi, ale je také velice dlleZity. Modernizace zasadnim

zplUsobem zvysi bezpecnost, zatraktivni Zelezni¢ni dopravu v nasem kraji, a to jak pro spoustu novych

cestujicich, tak pro ndkladni dopravu. Dalsi potencidl spolivd v rozSifeni mezindrodni nakladni prepravy.

Osobné doufam, Ze se tato krasna trat brzy docka lepsich zitrkd.

Pouzité zdroje

e  QObr. 2: Vlastni tvorba

e Podklad pro obr. 1, 4,7, 8 a 9: Google Earth

e Podklad pro obr. 3, 5 a 6: http://mapy.cz/
e  Historie trati: http://trat130.webnode.cz/historie/,

http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD tra%C5%A5 %C3%9Ast%C3%AD nad

Labem %E2%80%93 Chomutov, http://www.zelpage.cz/trate/ceska-republika/trat-130

e  http://provoz.szdc.cz/portal/ViewArticle.aspx?0id=594598

e  ETCS: Zelezniéni magazin 9/2014
e Novy model dopravy: Jizdni fad 2014/2015

Vypracoval

Zdenék Fisr

Mésto: Chomutov

Skola: Stredni priimyslova $kola Chomutov, 2. roénik

Vztah ktrati 130: Aktivné ji vyuZivam jiz 5 let a za tu dobu jsem stihl navstivit vSechny stanice, zastavky i

prejezdy, to vie nafotit i natocit néjaka videa. Pochopitelné se neomezuji pouze na tuto trat, ale muj zabér saha

do celé CR i do zahrani¢i. Celé to prameni z mého dlouholetého zajmu o vefejnou dopravu, zejména o Zeleznici.

E-mail: Zdenek.Fisr@email.cz
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